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UVODNE NAPOMENE

Strategiju modernizacije nerazvrstanih cesta na podrucju Grada Ivanca (u daljnjem tekstu:
Strategija) donosi Gradsko vije¢e Grada lvanca, na prijedlog Gradonacelnika Grada lvanca.

Strategija se izraduje sukladno Zakonu o prostornom uredenju i gradnji, Zakonu o cestama, te
ostalim propsiima koji reguliraju planiranje razvoja i upravljanje infrastrukturom. Strategija odreduje
cilieve i smjernice za upravljanje prostorno najve¢om imovinom u vlasnistvu Grada Ivanca. Taj se
dokument objavljuje prvi put.

Ova Strategija biti ¢e sastavni dio gradskih razvojnih programa i osnovica za daljnje planiranje
razvoja ovom infrastrukturom. Istodobno, cilj je Strategije osigurati da imovina Grada Ivanca bude u
sluzbi gospodarskog i razvoja cijelokupnog podru¢ja Grada Ivanca kao jedinice lokalne
samouprave.

Upravljanje imovinom Grada lvanca podrazumijeva pronalazenje optimalnih rjeSenja koja ¢e
dugoro€no oCuvati imovinu i generirati gospodarski rast i zapo$ljavanje. Vlasnistvo Grada osigurava
kontrolu nad razvojem tog resursa u vlasniStvu Grada, kao i prihode koji se mogu Koristiti za opc¢e
dobro. Vlasnidtvo Grada je vazan instrument postizanja strateSkih razvojnih ciljeva vezanih za
lokalnu i regionalnu prometnu i gospodarsku politiku, kao i za druge razvojne politike Grada Ivanca.

Ucinkovito upravljanje imovinom Grada poti¢e razvoj gospodarstva i zna€ajno je za njegovu
stabilnost, a istodobno doprinosi boljoj kvaliteti zivota svih gradana.

U prethodnim se razdobljima, upravljanje nerazvrstanim cestama na podru¢ju Grada Ivanca
uglavnom svodilo na manje zahvate, presvlacenja postoje¢ih kolnika i asfaltiranja makadamskih
puteva, a vrlo malo ili gotovo nikako nije ukljucivalo aktivnosti na cjelovitom rjeSavanju prometa, kao
i ostale infrastrukture na nerazvrstanim cestama na podrucju Grada Ivanca.

Uvazavajuci gospodarske i razvojne interese na regionalnom i lokalnom nivou, odredit ¢e se prema
svakoj pojedinoj cesti, vodeci racuna o znacaju iste na Sirem podru¢ju. To ukljuCuje suradnju sa
Zupanijskom upravom za ceste Varazdinske Zupanije, sa Cijim ¢e se godi$njim i viSegodiSnjim
planovima i programima gradnje i modernizacije Zupanijskih i lokalnih cesta morati uskladivati i
gradski programi vezani uz zahvate na nerazvrstanim cestama.

Utvrdena je i potreba detaljnijeg snimanja stvarnog stanja, nastavak sredivanja i popisivanja
nerazvrstanih cesta kao prostorno najvec¢e imovine Grada, $to dosad nikada nije dosliedno i
cjelovito napravljeno. lzrada evidencije nerazvrstanih cesta je izradena, te je kroz Odluku o
nerazvrstanim cestama (Sluzbeni vjesnik Varazdinske zupanije br. 44/11, 34A/2012, 12/13)
utvrdeno pocetno stanje na temelju dostupnih podataka, ali je istu potrebno neprekidno obnavljati i
dopunjivati.

Predmetna Strategija pomoci ¢e u kreiranju razvojnih programa, €iji je sastavni dio u modernizacija
nerazvrstanih cesta, te kao polazna osnova u definiranju obaveza i o¢ekivanja Grada kao vlasnika.

Upravljanje nerazvstanim cestama, njihova modernizacija, ukljuéuje sve sustavne i koordinirane
aktivnosti kojima Grad Ivanec optimalno i odrzivo upravlja svojom fizickom imovinom, u §to se
moraju ukljuciti svi subjekti s javnim ovlastima, a koji za objekte i uredaje, odnosno svoju djelatnost,
koriste cestovno zemljiSte — nerazvrstanu cestu.

Strategijom je data osnovna koncepcija razvoja i modernizacije nerazvrstanih cesta za buduca
razdoblja, osnovni elementi kojih bi se u planiranju trebalo drzati, kao i mjere za realizaciju, tj. kroz
usvajanje dugorocnih, srednjoroCnih i kratkoro€nih programa zahvata na nerazvrstanim cestama.
Zbog nedostatka provedbenih propisa kojima bi se detaljnije reguliralo ustrojstvo evidencije i ostalih
dokumenata vezanih uz upravljanje nerazvrstanim cestama, Grad lvanec je koristio metodologiju i
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aplikacije razviene u Agenciji za razvoj Varazdinske Zupanije, ¢ime je dobijen registar
nerazvrstanih cesta, a koji je po€etna toka ove Strategije.

Strategija se oslanja na svu dostupnu dokumentaciju i planove razvoja infrastrukture subjekata koji
za svoju djelatnost koriste cestovno zemljiSte — nerazvrstanu cestu, uz naglasak na nedovoljnu
spremnost tih subjekata za davanjem detaljnijih podataka i posebice planova za naredna razdoblja.
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1.0. UVOD | POLAZNE OSNOVE

Ceste su jedna od temeljnih komunalnih infrastruktura te nezobilazni ¢imbenik
gospodarskog i svakog drugog razvoja. Intenzitet i karakter cestovnog prometa koji se
danas odvija cestama postavlja pred nas sve veée zahtjeve za sigurnijim, brzim i udobnijim
prometom.

Prema vazecoj zakonskoj regulativi nerazvrstane ceste (Zakon o cestama, NN
84/11) su javno dobro u opcoj uporabi i u vlasnistvu jedinice lokalne samouprave na Cijem
se podrucju nalaze, tako da je njihovo odrzavanje i modernizacija takoder u nadleznosti
JLS.

Da bi postojeCe nerazvrstane ceste na podrucju Grada Ivanca zadovoljile
suvremene potrebe, nuzno je osim redovnog odrzavanja provesti modernizaciju i
rekonstrukciju brojnih dionica (rekonstrukcije krivina, raskrizja, izgradnju nogostupa,
autobusnih ugibalista, rigola i oborinske odvodnje). Aktivnosti na modernizaciji potrebno je
provoditi sukladno Zakonu o prostornom uredenju i gradnji (NN 76/07, 38/09, 55/11, 90/11,
50/12, 55/12, 80/13), te ostalim zakonima i propisima koji reguliraju ovu problematiku.

U cilju podizanja razine kvalitete mreze nerazvrstanih cesta na podru¢ju Grada
Ivanca, u skladu s prostorno-planskom dokumentacijom (Prostorni plan uredenja Grada
Ivanca, Urbanisti¢ki plan uredenja lvanca, Detaljni planovi uredenja Zone uzeg centra,
Zone C-3 i Zone Jezera) i planovima gospodarskog razvoja, ovim ¢e se dokumentom dati
prijedlog zahvata na modernizaciji svih nerazvrstanih cesta na podru¢ju Grada Ivanca.
PredloZzene aktivnosti implementirati ¢e se zatim u programe modernizacije nerazvrstanih
cesta za pojedina planska razdoblja prema prioritetima.

Sukladno zahtjevu Narucitelja ovim dokumentom analizirano je i postojece stanje
Zupanijskih i lokalnih cesta (koje su u nadleznosti Zupanijske uprave za ceste Varazdinske
Zupanije) i dat je pregled planiranih aktivnosti za njihovu modernizaciju na dionicama koje
se nalaze unutar administrativnih granica Grada Ivanca.

Razdoblje u kojem se kreira ova Strategija obiljezava proces politicke i gospodarske
integracije Republike Hrvatske u Europsku uniju. Taj proces stvara pretpostavke za
povecanje ekonomske razmjene roba na jedinstvenom trzistu, Sto dovodi do povecanja
transporta roba i usluga. Europska prometna politika temelji se na nekoliko osnovnih
nacela kojih se trebaju pridrzavati sve zemlje ¢lanice u svojim strateSkim planovima razvoja
pojedinih prometnih grana, pa tako i cestovnog prometa.

Ta nacela jesu:

a) uspostavljanje ravnoteze u razvoju razli¢itih nac¢ina prometa
b) ravnomjerno iskoriStenje svih prometnih resursa

sloboda trzista

ujednacavanje propisa i standarda

koordinirani i odrzivi razvoj.
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Za Grad Ivanec, kao jedinicu lokalne samouprave, koja u svojoj nadleznosti ima
nerazvrstane ceste, najinteresantnija su nacela b) i e).

S obzirom na to da Europska unija u svojoj tzv. ,Bijeloj knjizi“ za svoje ¢lanice
odreduje nacela prometne politike u slijedec¢ih 10 godina, na nizim, operativnim razinama,
uputno je planove donositi za razdoblja 4-5 godina, u kojima se preciznije mogu definirati
pravci razvoja prometne mreze.



Dokument koji definira strateski razvoj prometa u Hrvatskoj je Strategija prometnog
razvitka RH, koja datira iz 1999. godine. lako je nastala prije poCetka integracijskih
procesa, postavila je dugorocni cilj integriranja prometne mreze i povezivanja sa glavnim
europskim koridorima. Tom Strategijom utvrdena je osnovna orjentacija i modeli
financiranja odrzavanja i gradnje novih cesta i to na nacin da se odrzavanje, modernizacija
i rekonstrukcija postojeCe mreze javnih cesta rjeSavala prvenstveno iz vlastitih izvora
sredstava (naknade za ceste, proraun i drugo), dok se izgradnja novih cesta visoke razine
usluga planirala maksimalno usmijeriti na koriStenje inozemnih dugoro¢nih kredita, tj. na
komercijalnu osnovu.

Ovakvim pristupom Zeljelo se osigurati slijedece:

- relativno brzo dovodenje postojece cestovne mreze u kvalitetno stanje i na nivo
promjeren zahtjevima, koje diktira prometna potraznja,

- izbalansiran tempo gradnje novih cesta visoke razine usluga (autoceste,
poluatoceste i brze ceste) u odnosu na prometnu potraznju i zahtjeve koje bi
diktirao prvenstveno gospodarski i ukupni razvoj.

S obzirom da je u razdoblju od dono$enja drzavne Strategije dolazilo do promjena
na politiCkoj sceni, potrebe prilagodavanja uvjetima koje diktira pridruzivanje Europskoj
uniji, mijenjali su se i prioriteti i tempo izgradnje, pri ¢emu su klju¢ni utjecaj imala
gospodarska kretanja. U proteklom razdoblju Strategija je dobrim dijelom i realizirana u
segmentu izgradnje novih autocesta, medutim je izostala gradnja tzv. 'brzih cesta’, kojima
bi se povezali ti novi koridori, $to se moze pripisati najve¢im dijelom promjenama politike,
na drzavnom nivou, koje su u 'hodu' mijenjale dinamiku izgradnje pojedinih cestovnih
pravaca.

Rezultat toga je da su gradene dionice i objekti u kapacitetima koji nisu uskladeni sa
prometom, ili je gradnja trajala neopravdano dugo, $to je rezultiralo zaledivanjem sredstava
na duzi rok. DovrSene su dionice cesta i objekti koji se nisu mogli pustiti u promet,
zapocinjalo se sa gradnjom bez prethodno izvrSenih priprema (izvlastenja, prelaganje
instalacija, ishodenja dozvola i sli€no), zapocelo se sa izgradnjom, a da u isto vrijeme nije
zatvorena financijska konstrukcija, ili pak su se odluke o velikim projektima donosile
pojedinaéno za pojedini projekt izvan konteksta cjeline problema ceste, bez prethodno
izradenih studija opravdanosti i na osnovi usuglasenih planova. Isti slu¢aj dogada se na
lokalnom nivou, ali u daleko manjim razmjerima, $to je i razumljivo, s obzirom na visinu
dostupnih sredstava kojima raspolazu Zupanije, te gradovi i opc¢ine.

Prema dostupnim informacijama, tijekom 2013. godine zapocete su pripreme za
izradu buduce nacionalne prometne strategije, koja ¢e zamijeniti postoje¢u Strategiju i dati
novi okvir razvoja prometne mreze u Republici Hrvatskoj za naredno plansko razdoblje.

Polaziste za definiranje Strategije modernizacije nerazvrstanih cesta Grada lvanca
jest Cinjenica da je mreza nerazvrstanih cesta na podrucju Grada Ivanca integralni dio
prometne mreze Varazdinske Zupanije, te svako planiranje na lokalnom nivou mora uzimati
u obzir i intervencije na drzavnim i Zupanijskim cestama, odnosno pratiti ih.

Kako bi se izbjegla negativha iskustva sa drzavnom Strategijom, Strategijom
modernizacije nerazvrstanih cesta Grada lvanca, a posebice programima modernizacije i
gradnje za planska razdoblja, nuzno je:



a) usuglasiti razinu ulaganja u nerazvrstane ceste po o0snhovim namjenama,
prioritetima, te utvrditi model financiranja:
- za odrzavanje
- za modernizaciju i rekonstrukciju postoje¢e mreze nerazvrstanih cesta
- za izgradnju novih nerazvrstanih cesta u podruéjima naselja gdje se oCekuje veci

porast izgradnje stambenih i gospodarskih objekata

b) da je osnovni kriterij za utvrdivanje prioriteta postoje¢a razina i prognoza buduéeg
prometa

c) sve pripreme, koje se odnose na istrazivanje, studije, projekie, premjestanje
instalacija, izvlastenja, ishodenja akta za gradenje i drugo, budu zavr$ene prije
poCetka izgradnje

d) prije poCetka gradnje utvrditi optimalan rok i dinamiku gradnje.

Pogre$ke na ovom podrucju nisu dopustive, te treba osigurati krajnje suptilan i stru¢an
pristup u kojem ¢e daljnja gradnja biti prilagodena porastu prometa i razvojnim ciljevima,
naravno u skladu sa prora¢unskim moguénostima Grada Ivanca.

U definiranju prometne politike Strategija polazi od slijedecih ciljeva:

a) ciljevi prometnog razvoja u funkciji objedinjavanja i povezivanja prostora jedinice
lokalne samouprave

b) ciljevi prometnog razvoja u funkciji povezivanja sa mrezom javnih cesta na
podrucju Grada lvanca

c) ciljevi sukladnog i postupnog razvoja ukupnog prometnog sustava i njegovih
pojedinih dijelova

d) ciljevi prometnog razvoja glede sigurnosti promentih pravaca i prometnih tokova,

e) uskladeni ciljevi razvoja prometa, zastite okoliSa, te razvoja ostale infrastrukture.

Na osnovu tako definiranih opcih ciljeva razvoja ukupnog prometa, temeljem
ukupnog stanja cestovne infrastrukture i prognozirane prometne potraznje, mogu se utvrditi
slijedeéi kriteriji za utvrdivanje prioriteta u programu buduce izgradnje i odrzavanja
nerazvrstanih cesta:

a) ostvareni i prognozirani buduéi promet na pojedinim dionicama

b) zapoCeta, a nedovrSena izgradnja dionica, odnosno pravaca, u smislu
kompletiranja prometnog pravca

c) propusna mo¢ postojece ceste

d) rekonstrukcija i dovrSenje kritiCnih dionica i objekata na cestama (mostovi)
u dijelovima naselja sa najve¢im prometnim optereCenjem i veéim
aglomeracijama

e) rekonstrukcija i dovrSenje dionica i objekata kojima se pojedini pravci vezu
na mrezu javnih cesta (drZzavna cesta D35, te zupanijske i lokalne ceste, u
ingerenciji Zupanijske uprave za ceste Varazdinske Zupanije), u cilju sto
brzeg integriranja u Siri prostor Zupanije

f) izgradnja i modernizacija cesta mora biti uskladena sa standardima zastite
okolisa

g) izgradnja i modernizacija cesta mora biti uskladena sa planiranim
zahvatima na gradnji i rekonstrukciji instalacija, objekata infrastrukture
(vodovodne, kanalizacijske mreze idr.)



Pored navedenih opc¢ih razvojnih ciljeva i kriterija za utvrdivanje prioriteta gradnje,
rekonstrukcije i modernizacije, nuzno je opet istaéi potrebu pridrzavanja redoslijeda u
pripremi i samoj gradnji — od izrade studija i projekata, izvlastenja zemljiSta i objekata,
prelaganja instalacija, dobivanja potrebnih dozvola, uskladenja sa ostalim razvojnim
planovima Grada Ivanca, osiguranja i zatvaranja financijske konstrukcije za svaki pojedini
projekt posebno, te utvrdivanje optimalne dinamike i roka zavrSetka izgradnje.

S obzirom na to da je Republika Hrvatska 1. srpnja 2013. godine postala punopravni
¢lan Europske unije, Gradu lvancu su na raspolaganju znacajna sredstva iz odgovarajuc¢ih
fondova, ¢ime su otvorene velike mogucnosti za razvoj prometne mreze, kao i ostalih
infrastrukturnih objekata. No, tu valja biti oprezan u predlaganju projekata, jer ovakve velike
investicije mogu znacajno opteretiti proracun Grada na dulji rok, te bi se iz pragmati¢nih
razloga trebalo odrediti prema najznacajnijim zahvatima i ustrajati na realizaciji istih.

Dakle, uspostavljanje, odrzavanje i poboljSanje uvjeta sigurnog i pouzdanog
prometa kontinuirana je zadaca jedinice lokalne samouprave. Ovaj aspekt treba posebno
analizirati s obzirom na vrstu prometnog optereéenja i ocekivani porast prometa
nerazvrstanim cestama. Ova Strategija dati ¢e presjek postoje¢eg stanja nerazvrstanih
cesta, visinu ulaganja da bi se zadovoljili minimalni prometni standardi, te ¢e biti osnovna
podloga za daljne aktivhosti na planiranju gradnje, modernizacije i rekonstrukcije
nerazvrstanih cesta po pojedinim planskim razdobljima, dugoroCnim, srednjoro¢nim i
kratkoro€nim. Isto tako su po prvi puta na jednom mjestu obradeni podaci o ulaganjima u
gradnju i odrzavanje cesta, njihovi medusobni odnosi, a §to dosad nije bilo dostupno u
ovakvom obimu, posebno imajuci u vidu da nije bilo ni popisa nerazvrstanih cesta. Upravo
nedostatak popisa mogao je dati krivi dojam o velikim ulaganjima u ceste, medutim, kad se
uzme u obzir ukupna duljina tih cesta, vidljivo je da to nije tako.

Dugoro¢ni program gradnje, modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih cesta
uputno je donositi za plansko razdoblje od 8-10 godina, te ga uskladivati jednom u 4
godine.

Iz prakti¢nih razloga predlaze se usvajanje srednjoroCnog programa gradnje,
modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih cesta za plansko razdoblje od 4 godine, tj. u
mandatu jednog saziva predstavni¢kog tijela jedinice lokalne samouprave.

Kratkoro€ni planovi donose se najéeSc¢e za razdoblie od 1 godine, sa to¢no
definiranim zahvatima i osiguranim sredstvima za realizaciju.

Ova Strategija treba biti jedna od sastavnica gradskih razvojnih programa, tim vise
jer se radi o gospodarenju najvrednijom gradskom imovinom, koja je ¢esto u drugom planu,
a za razliku od svih ostalih objekata, svakodnevno je koriste svi stanovnici.



2.0. POSTOJECE STANJE NERAZVRSTANIH CESTA NA PODRUCJU
GRADA IVANCA

Opcenito

Postoje¢e cestovne prometnice na podrucju Grada lvanca izgradene su uglavnom
na starim trasama puteva koji su povezivali naselja.

Promatrajuci tehniCke karakteristike nerazvrstanih cesta na podrucju Grada Ivanca
(kvalitetu kolniCkog zastora) moze se re¢i da one nisu na zadovoljavajucoj razini. Na
cestama sa suvremenim kolni¢kim zastorom prisutna su oSteéenja u obliku mrezastih
pukotina, ulegnuca, neravnina, vecih raspuklina i udarnih rupa. lzvid cesta obavljen je u
zimskom periodu, tako da su navedena osteéenja jos izraZenija.

Stanje postoje¢e cestovne mreze nerazvrstanih cesta na podru€ju Grada Ivanca
moze se ocjeniti kao nezadovoljavajuée. Rezultat je to nemoguénosti adekvatnog
odrzavanja zbog nedostatka financijskih sredstava. Asfaltirani kolnicki zastor ¢esto propada
jer nije adekvatno rijesen ili odrzavan sustav odvodnje oborinskih voda.

PovrSine za odvijanje pjeSackog i biciklistickog prometa uglavnhom su uredene u
srediSnjem gradskom podruc€ju, dok su u perifernim naseljima uredene samo pojedine
dionice na glavnim prometnim pravcima. Sli€na je situacija sa sustavom odvodnje
oborinskih voda s prometnih povrSina.

Dosadasnji razvoj i gradnja cestovne mreze voden je u nekim razdobljima viSe
stihijski nego planski, a zadnji planski dokument, prema kojem je voden razvoj i
modernizacija nerazvrstanih cesta, jest Plan asfaltiranja nerazvrstanih cesta na podrudju
Grada Ivanca za razdoblije 2007-2012 godine, koji je obuhvac¢ao dionice nerazvrstanih
cesta u pojedinim naseljima, pri Eemu je dolazilo do manijih preinaka, s obzirom da seradilo
o sufinanciranju modernizacije cesta od strane mjestana. Na taj su nacin asfaltirane gotovo
sve nerazvrstane ceste u naseljima, te veéi dio vikendaskih naselja, koje dotad nisu imale
moderni asfaltni kolnik.

Kategorizacija nerazvrstanih cesta

Sukladno Odluci o nerazvrstanim cestama na podrucju Grada lvanca (Sluzbeni vjesnik
Varazdinske Zupanije br. 44/11) nerazvrstane su ceste podijeljene u tri razliCite kategorije:

1. Kategorija: Obuhvaca sabirne ceste velike gusto¢e prometa, koje se nalaze unutar
gradevinskog podrucja i spajaju se na (razvrstane) ceste viseg reda.

2. Kategorija: Obuhvaca ceste koje se nalaze unutar izgradenog dijela gradevinskih
podrucja, a povezuju vise stambenih podrucja i vikend zona.

3. Kategorija: Obuhvaca poljske i Sumske puteve, te ostale ceste koje prolaze
neizgradenim dijelom gradevinskog podrucja.



Slika 1: Pregled nerazvrstanih cesta na podrudju Grada Ivanca

( / LEGENDA:
~ g ¥ — — —  GRANICA GRADA

1. ktg. nerazyrstanih cesta
2. ktg. nerazvrstanih cesta
3. ktg. nerazvrstanih cesta




Ukupno je na podru¢ju Grada lvanca evidentirano gotovo 340 kilometara nerazvrstanih
cesta, Sto predstavlja znacajan resurs koji zahtijeva stalna ulaganja.

Udjeli pojedinih kategorija nerazvrstanih cesta, prema duljini cesta po pojedinoj
kategoriji, prikazani su u slijede¢em grafikonu (Slika 2):
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Tablica 1. Gusto¢a prometne mreze po naseljima
2 STANOVNICI GUSTOCA GUSTOCA
5 | NASELJE POVRSINA | DULJINA CESTA NASELJENOSTI PROMETNE MREZE
E Popis 2011.
km? % km % broj % st/ km? stan/km | km/km?2
1 Bedenec 6,95 7,23 26,65 7,96 731 5,31 105,18 274 3,8
2 Cerje Tuzno 3,08 3,20 13,12 3,92 182 1,32 59,09 13,9 43
3 Gacice 52 5,42 17,60 5,26 349 2,53 67,12 19,8 3,4
4 Geckovec 0,78 0,81 3,14 0,94 117 0,85 150,00 37,3 4,0
5 Horvatsko 3,16 3,29 10,80 3,23 176 1,28 55,70 16,3 3,4
6 lvanec 8,73 9,08 57,15 17,07 5.252 38,14 601,60 91,90 6,5
7 Ivanecka Zeljeznica 5,83 6,07 22,26 6,65 250 1,82 42,88 11,2 3,8
8 Ivanecki Vrhovec 1,06 1.1 6,40 1,91 310 2,25 292,45 484 6,0
9 Ivanecko Naselje 2,31 24 514 1,54 238 1,73 103,03 46,3 2,2
10 | Jerovec 3,63 3,78 16,57 4,95 840 6,10 231,40 50,7 4,6
11 Kaniza 2,97 3,09 7,68 2,29 287 2,08 96,63 374 2,6
12 Knapi¢ 4,23 44 5,71 1,71 63 0,46 14,89 11,0 1,3
13 Landic¢ 0,49 0,52 2,60 0,78 297 2,16 606,12 114,2 53
14 Lovreéan 3,16 3,29 20,49 6,12 485 3,92 153,48 23,7 6,5
15 Lukavec 1,9 1,98 3,06 0,91 141 1,02 74,21 46,1 1,6
16 Margecan 4,22 4,39 23,77 7,10 386 2,80 91,47 16,2 5,6
17 Osecka 2,68 2,79 4,02 1,20 217 1,58 80,97 54,0 1,5
18 | Pece 1,56 1,62 5,35 1,60 88 0,64 56,41 16,5 34
19 | Prigorec 6,85 7,13 13,19 3,94 528 3,83 77,08 40,0 19
20 Punikve 2,12 2,21 10,82 3,23 447 3,25 210,85 41,3 5,1
21 Radovan 1,43 1,49 4,09 1,22 375 2,72 262,24 91,7 29
22 | Ribi¢ Breg 1,8 1,87 3,00 0,90 150 1,09 83,33 50,0 1,7
23 | Salinovec 4,76 4,95 12,15 3,63 511 3,71 107,35 421 2,6
24 | Seljanec 4,86 5,06 10,22 3,05 223 1,62 45,88 21,8 2,1
25 | Staznjevec 3,25 3,38 7,10 2,12 338 2,45 104,00 47,6 2,2
26 Skriljevec 3,47 3,61 15,90 4,75 242 1,76 69,74 15,2 4.6
27 | ViteSinec 1,09 1,13 1,95 0,58 96 0,70 88,07 49,2 1,8
28 | Vuglovec 1,95 2,03 3,55 1,07 324 2,35 166,15 90,3 1,8
29 | Zeljeznica 2,58 2,68 1,27 0,38 122 0,89 47,29 96,1 0,5
Grad Ivanec 96,1 100 334,79 100 13.765 100 143,28 40,5 3,5
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Sve nerazvrstane ceste na podru¢ju Grada Ivanca koje se nalaze u Popisu
nerazvrstanin cesta obradene su ovom dokumentacijom i tabelarno navedene prema
kategorijama (Tablica 4).

Svakom nazivu ceste pridruzen je u tablici njezin broj sukladno kategorizaciji, navedeno
je ime naselja u kojima se nalazi, te su navedene geometrijske karakteristike dionice
(duljina, Sirina kolnika, Sirina nogostupa i Sirina parcele ceste). Uz navedene podatke, za
svaku je dionicu ceste izraden sazeti opis postojeceg stanja.

U tabelarnom opisu postojeceg stanja su navedeni podaci o vrsti kolniCkog zastora
(asfaltirani ili makadamski), o geometriji poprecnog presjeka ceste (bankine, rigol,
nogostup) i nac¢inu odvodnje oborinskih voda (cestovni jarci ili zatvoreni sustav odvodnije).

Materijalni okvir i kriteriji

Nakon izvrSenih analiza, na temelju dostupnih podataka o ulaganjima u odrZzavanje,
modernizaciju i gradnju nerazvrstanih cesta u proteklom periodu od 5 godina (razdoblje
2008-2012 godine), utvrdena je stopa godiSnjeg izdvajanja za odrzavanje, modernizaciju i
gradnju nerazvrstanih cesta od 14,6% visine proracuna.

Navedena stopa se Cini zna¢ajnom, medutim valja istaknuti da su u nju ukljuéena i
sredstva sa drzavne razine, vezana uz izgradnju jedne od najvecih investicija u cestovnu
infrastrukturu u povijesti lvanca, gradnju spojne ceste ulica Ak. M. Maleza i ulice R. Rajtera
2009. godine, §to moze stvoriti pogreSan dojam u ocjeni ulaganja Grada lvanca u
prometnu infrastrukturu u odnosu na ostala ulaganja.

Isto tako valja spomenuti izvore financiranja odrzavanja, modernizacije i gradnje
nerazvrstanin cesta. Sukladno zakonskoj regulativii, medu ostalim, za odrzavanje
nerazvrstanin cesta namijenjeni su prihodi po osnovi komunalne naknade, dok je za
gradenje i koriStenje objekata i uredaja komunalne infrastrukture namijenjen komunalni
doprinos. Medutim, s obzirom da tako prikupljena sredstva ne zadovoljavaju potrebe
ulaganja u navedenu infrastrukturu, koriste se i ostali porezni prihodi Grada Ivanca, $to je
uobi€ajeno za sve jedinice lokalne samouprave.

Gledajuci strukturu, odnosno posebno ulaganje u odrzavanje, modernizaciju te gradnju
novih cesta, vidljivo je da skoro polovica ulaganja ide na odrzavanje nerazvrstanih cesta.

Struktura ulaganja u proteklom periodu, po namjeni, prikazana je u slijedec¢em grafikonu

(Slika 3):
a 44% Dodriavanje
' @ modernizacija

Ogradnja
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Ulaganja u gradnju novih cesta Cine se velikima, u odnosu na ostala ulaganja,
medutim je rije€ gradnji nekoliko vecih dionica cesta, a €iji iznosi znacajno utjecu na omjere
ulaganja. Za vecinu analiza najbolje je gledati odnos ulaganja u odrzavanje, s jedne strane,

i ulaganja u modernizaciju i gradnju novih cesta, s druge strane.

NuzZan uvjet za racionalnu politiku razvoja jest i uspostavljanje ravnoteze izmedu
odrzavanja cesta i buduéeg razvoja, tj. podizanja razine usluge cesta kroz rekonstrukcije i
modernizacije, jer poneke dionice bez kvalitethog asfaltnog zastora i adekvatne odvodnje
oborinskih voda, zahtijevaju relativno velika sredstva za godiSnje odrzavanje, pa se
namece zaklju¢ak da ¢e manje financijsko opterecenje u promatranom razdoblju biti
modernizacija, nakon ¢ega c¢e troSkovi odrZzavanja u pocetnom periodu biti gotovo
zanemarivi.
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3.0. PRIJEDLOG ZAHVATA ZA MODERNIZACIJU NERAZVRSTANIH
CESTA NA PODRUCJU GRADA IVANCA

Koncepcija modernizacije nerazvrstanih cesta

Modernizacijom nerazvrstanih cesta na podru€ju Grada lvanca, potrebno je teziti
postizanju sigurnijeg, brzeg i udobnijeg odvijanje prometa za sve sudionike.

Sve zahtjevnija prometna potraznja, porast motorizacije i ukupnog cestovnog
prometa, zahtjevi za sigurnijim, brzim i udobnijim prometom, nameéu pored redovnog
odrzavanja potrebu kontinuiranih zahvata na modernizaciji i rekonstrukciji pojedinih
najkritiCnijih dionica i objekata na postoje¢oj mrezi nerazvrstanih cesta. Ispravljanjem
tehni¢kih elemenata, rekonstrukcijom krivina i raskrizja, proSirenjem kolnickih traka, doci ¢e
do znatnog podizanja kvalitete odvijanja cestovnog prometa na postoje¢oj mrezi
nerazvrstanih cesta.

Svakodnevna praksa nas upucuje na potrebu maksimalno racionalnog pristupa, gdje
se rekonstrkcijom kriti€nih mjesta uz minimalno poboljSanje tehnic¢kih elemenata na
postojec¢oj mrezi cesta moze posti¢i znacajno povecanje sigurnosti i brzine prometa.

Velik broj nerazvrstanih cesta na podru¢ju Grada Ivanca (uglavnhom u gradevinskim
podrucjima za povremeno stanovanje) jo§ nema izgraden suvremeni (asfaltirani) kolnicki
zastor. Na tim je dionicama, tamo gde su realne potrebe, potrebno teziti izgradnji
suvremenog kolnika Sirine predvidene prostorno-planskom dokumentacijom, medutim valja
pokus$ati pojedine dionice i podrucja saCuvati u autohtonom obliku, u makadamu, $to moze
biti i jedna od prednosti pojedinih lokacija za turizam u ruralnim podrucjima.

Ovom strategijom je predvideno uredenje nerazvrstanih cesta na podrucju Grada
Ivanca sukladno vazeéim standardima i propisima, odredbama usvojenim prostorno-
planskom dokumentacijom i rjeSenjima iz postojece projektne dokumentacije.

Za predstojeéu modernizaciju usvojeni su elementi popreénog presjeka cesta
definirani prostornim planovima i postoje¢im projektima. Dimenzije popreénih presjeka
ovise o vrsti prometnice (glavne gradske, sabirne, prometnice u gospodarskoj zoni i ostale)
i njihovoj lokaciji (podrucje naselja lvanec ili perifernih naselja).

Prema PPUG lvanca, sve javne prometnice moraju imati Sirinu kolnika najmanje 5,5
m za dvije vozne trake, ili 4,5 m za jednu voznu traku.

Zbog nedostatka prostora u gusto izgradenim podrucjima i podrucjima za
povremeno stanovanje, strategijom je predvidena modernizacija cesta u Sirini kolnika 4,5
m. Sukladno PPUG jedna vozna traka (za jednosmijerni promet) moze se planirati pod
uvjetom da se na svakih 100 m uredi ugibaliste.

lzuzetno, gdje su elementi postojecih ulica ve¢ definirani na nacin da nije moguce
njihovo uredenje (rekonstrukcija) tako da zadovolje kriterije iz PPU-a, iste ¢e se
rekonstruirati sukladno zakonskim standardima (minimalno je da zadovolje uvjete
vatrogasnog puta odredenog posebnim propisom).
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PjeSacke i biciklistiCke staze potrebno je u naseljima planirati i graditi u Sirini
najmanje 1,5 m, a u uzem centru lvanca i pjeSackim zonama treba nastojati da njihove
Sirine budu i veée (2,5 m). Na podrucju gradskog srediSta predvideno je formiranje mreze
pjeSacko-biciklistickih staza koje povezuju bitne gradske dijelove (autobusni i zeljeznicki
kolodvor, uze trgovacko i administrativno srediste, te osnovnu i srednju $kolu).

Prema PPU predvidena je izgradnja nogostupa s obje strane cesta u naselju, ali je
strategijom, na dionicama sa gustom izgradnjom i u ruralnim naseljima, zbog nedostatka
prostora usvojeno rjeSenje s izvedbom nogostupa sa jedne strane.

U koridorima gradskih prometnica i prometnica u gospodarskim zonama potrebno je urediti
pojase zastitnog zelenila.

U koridorima cesta koje su definirane kao koridori javnog prijevoza previdena je
izvedba autobusnih stajalista (ugibalista).

Izgradnja javnih parkiraliSta u srediStu gradskog podrucja je predvidena prema
potrebama definiranim vaze¢om prostorno-planskom dokumentacijom.

Sukladno wvrsti i namjeni pojedine nerazvrstane ceste, te planiranim elementima
poprec¢nog presjeka definiranim prostorno-planskom dokumentacijom, nerazvrstane ceste
na podrucju Grada Ivanca grupirane su u slijedece grupe:

- glavne gradske prometnice i prometnice u gospodarskim/poduzetni¢kim zonama.
predvidena 8irina kolnika iznosi 7,0 m, sa obostranim pjeSacko-biciklistickim
stazama Sirine najmanje 1,5 m.

- sabirne prometnice (ili razvrstane - Zupanijske ceste), Sirine kolnika 6,0 m, sa
obostranim pjeSacko-biciklistiCkim stazama Sirine najmanje 1,5 m.

- ostale ulice, Sirine kolnika 5,5 m, sa (gdje je to mogucée) obostranim pjeSacko-
biciklistickim stazama Sirine najmanje 1,5 m.

- ceste s jednom voznom trakom (za jednosmijerni promet), Sirine kolnika 4,5 m i
ugibalistima. Nogostup je na ovim cestama predviden s jedne strane ceste, gdje se
izvodi i rigol sa oborinskom kanalizacijom za odvodnju oborinskih voda. Ovakav tip
ceste predviden je u gradevinskim podrucjima gradskih ulica gdje prostorni uvjeti i
konfiguracija terena uvjetuje Sirinu koridora prometnice, te u perifernim naseljima.
Profil ceste sa asfaltiranim kolnikom Sirine 4,5 m, ali bez nogostupa, predviden je i
kroz gradevinska podrucja za povremeno stanovanje. Ovaj tip cesta najzastupljeniji
je u ukupnoj duljini svih nerazvrstanih cesta na podrucju grada lvanca.

Sve nerazvrstane ceste koje se nalaze u Popisu prikazane su ovom Strategijom
tabelarno po kategorijama, sa opisom osnovnih planiranih elemenata (duljina, Sirina
kolnika, Sirina nogostupa i Sirina parcele) i saZetim opisom planiranih zahvata na
modernizaciji.

U aktivnosti na modernizaciji nerazvrstanih cesta na podrucju grada Ivanca ukljuéeno je
slijedece:
- rekonstrukcija i proSirenje kolnika na cestama gdje ne zadovoljava geometrija, sa
uredenjem prilaza i priklju¢aka
- proSirenje i presvlacenje postoje¢eg kolnika novim asfaltnim tepihom na cestama gdje je
postojeci ostecen i dotrajao
- dogradnja rigola i nogostupa uz jednu ili obje strane postojeceg kolnika
- izgradnja zatvorenog sustava oborinske odvodnje.
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Ceste na kojima je postoje¢a Sirina parcele manja od planirane Sirine koridora
naznacena je potreba otkupa zemljista.

Zahvati na modernizaciji nerazvrstanih cesta moraju se pripremati i provoditi
uskladeno sa modernizacijom ostale komunalne infrastrukture koja se nalazi u koridoru
ceste (podzemne i nadzemne instalacije el. struje, distributivne telekomunikacijske
kanalizacije, vodovoda, kanalizacije i plinovoda).

Procjena investicijskih troSkova modernizacije

Investicije u modernizaciju nerazvrstanih cesta i prate¢e komunalne infrastrukture
karakterizirane su visokim finacijskim ulaganjima.

S obzirom na karakter ove dokumentacije (strategija), u sklopu iste izradena je
procjena investicijskih troskova za modernizaciju svake dionice nerazvrstane ceste.

Procijenjene vrijednosti su osrednjene veli¢ine koje kod nekih dionica mogu i
znacajno odstupati ali opéenito za podrucje Citavog grada lvanca ovo odstupanje je u
dopustivim granicama.

Projektni period je vremenski period izrazen u godinama za koji je kolnic¢ka
konstrukcija dimenzionirana. Dimenzioniranje asfaltnih kolni¢kih konstrukcija provodi se u
pravilu na vremenski period od 20 godina. Prema ovom podatku trebalo bi planirati
rekonstrukciju pojedinih dionica.

U sklopu predstojecih aktivnosti svakako je potrebno izraditi projektne zadatke i
projektnu dokumentaciju viSe faze, kako bi se to¢nije definirali troSkovi modernizacije.

Jedini€ne cijene preuzete su za pojedine vrste radova iz dostupnih ugovornih
troSkovnika modernizacije nerazvrstanih cesta, te iskustvenih podataka.

U nastavku su prikazani usvojeni tipovi karakteristicnih poprecnih presjeka
nerazvrstanih cesta za modernizaciju:
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1. Glavne gradske prometnice i prometnice u gospodarskim zonama, Sirine kolnika 7,0 m, s
obostranim nogostupima Sirine 1,50 m i zatvorenim sustavom odvodnije.

GLAVNE GRADSKE PROMETNICE

min 10,0 m
PS PT PT PS
1,5 2.8 3.8 1.5
| |
PS PT PT PS
2,0 3,0 3,0 2.0
| |

2. Sabirne prometnice (ili razvrstane, zupanijske), Sirine kolnika 6,0 m, s obostranim
nogostupima Sirine 1,50 m i zatvorenim sustavom odvodnije.

SABIRNA PROMETNICA
min 9,0 m

R PT PT e
1,5 3,0 3.0 1,5
|

3. Ostale ulice, Sirine kolnika 5,5 m, s obostranim ili jednostranim nogostupima Sirine 1,50
m i zatvorenim sustavom odvodnje.

OSTALE ULICE
85m

= PT PT =
1,5 2,75 275 | 15
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4. Ceste sa jednom voznom trakom, Sirine kolnika 4,5 m, s obostranim ili jednostranim
nogostupima Sirine 1,50 m i zatvorenim sustavom odvodnije.

6,0m
jednosmijerni promet
PT Fe
4.5 10

5. Ceste sa jednom voznom trakom, Sirine kolnika 4,5 m, s obostranim bankinama i
cestovnim jarcima.

6,0 m

PT
|

4.5
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Jedini¢ni investicijski troSkovi modernizacije za pojedine tipove poprecnog presjeka
usvojeni su prema slijedecoj tablici.

Tablica 2.
; TROSKOVI
TIP POPRECNOG PRESJEKA MODERNIZACIJE
(kn/m")

1. GLAVNE GRADSKE PROMETNICE (Sk=7,0m) SA NOGOSTUPIMA 2500 kn/m’
S OBJE STRANE '
1A. GLAVNE GRADSKE PROMETNICE (Sk=7,0m) SA NOGOSTUPOM 5900 kn/m’
S JEDNE STRANE :
2. SABIRNE PROMETNICE | ZUPANIJSKE CESTE (Sk=6,0m) SA 2 250 kn/m'
NOGOSTUPIMA S OBJE STRANE '
2A. SABIRNE PROMETNICE | ZUPANIJSKE CESTE (Sk=6,0m) SA 1.980 kn/m’
NOGOSTUPOM S JEDNE STRANE '
3. OSTALE ULICE (Sk=5,5m) SA NOGOSTUPIMA S OBJE STRANE 2.125 kn/m’
3A. OSTALE ULICE (Sk=5,5m) SA NOGOSTUPOM S JEDNE STRANE 1.700 kn/m'
4. CESTE SA JEDNOM VOZNOM TRAKOM (Sk=4,5m) | 900 kn/m'
NOGOSTUPOM S JEDNE STRANE
5. CESTE SA JEDNOM VOZNOM TRAKOM (Sk=4,5m), BANKINAMA | 200 kn/m'
CESTOVNIM JARCIMA

Napomena: Sve cijene su izrazene bez PDV-a.
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4.0. PRIJEDLOG RAZVOJA

I. Kriteriji i pristupi razvoju i planiranju gradnje, modernizacije i rekonstrukcije
nerazvrstanih i javnih cesta

Grad Ivanec raspolaze s mrezom od 340 kilometara nerazvrstanih cesta, od ¢ega na
ceste 1. kategorije otpada 30,0 km, ceste 2. kategorije 135,0 km, te na ceste 3. kategorije
175,0 km. Nerazvrstane ceste u ukupnoj duljini oko 100 km imaju suvremeni kolnicki zastor
(asfalt), dok su preostale ceste sa makadamskim kolnikom, te poljski i Sumski putevi.

Sadas$nja vrijednost postoje¢ih cesta procjenjuje se na oko 50.000.000 kn, $to cini
znacajnu imovinu Grada lvanca, te ujedno zahtijeva krajnje smisljen i racionalan pristup u
gospodarenju i daljnjem razvoju cesta na podruju Grada. Cjelokupnu politiku
gospodarenja i razvoja trebalo bi usmijeriti u dva pravca: kako $to brze podic¢i razinu
kvalitete postojece mreze (kroz kvalitetnije odrzavanje, modernizaciju i rekonstrukciju) i
kako ostvariti brzu i skladniju gradnju novih cesta u onim dijelovima naselja gdje je prisutna
ja€a izgradnja stambenih i ostalih objekata.

S obzirom na to da je glavni dio mreze nerazvrstanih cesta na podruc¢ju Grada Ivanca
ve¢ izgraden, a planirane nove dionice odnose se najve¢im dijelom na veliko gradevinsko
podrucje izmedu Ivanca i lvanetkog Naselja, te Punikvi, jasno je da ¢e se najveci dio
planova odnositi na poboljanje, odnosno modernizaciju i rekonstrukciju postojecih cesta u
srediStima naselja, dok ¢e gradnja novih cesta biti determinirana intenzitetom gradnje u
novim zonama, te u najve¢oj mjeri financijskim moguénostima Grada.

Za ostvarenje racionalne politike gospodarenja cestama, koja ¢e rezultirati ostvarenjem
ta dva cilja, potrebno je maksimalno se osloniti na rad na planiranju, te na ve¢ izradene
studije i projekte, vezane uz gradnju prometne i komunalne, te sve ostale infrastrukture.

To znaci da je potrebno $to hitnije utvrditi novi Cetverogodi$nji program gradenja i
modernizacije nerazvrstanih cesta, koji ¢e biti osnova za donoSenje operativnih godisSnjih
planova svih subjekata koji sudjeluju u njegovoj realizaciji. To podrazumijeva uskladenost
planova komunalnih i ostalih poduzeca, kao i tijela s javnim ovlastima, koji upravljaju sa
infrastrukturom (lvkom d.d. Ilvanec, Varkom d.d. Varazdin, Hrvatski telekom, HEP i drugi), a
Cije instalacije i objekti se nalaze, ili koriste cestovno zemljite.

Zbog smanjivanja troSkova potrebno je zajedniCki odrediti i uskladiti zahvate na
pojedinim cestama, kako bi se izbjegla Cesta praksa da se nakon asfaltiranja, odnosno
rekonstrukcije pojedine ceste, novi asfaltirani kolnici prekapaju i polazu nove instalacije, te
je razumljivo ogor€enje javnosti na takvu pojavu, jer s pravom se postavlja pitanje zasto se
nije uskladilo izvodenje radova sa ostalim operaterima instalacija. A rezultat te
neuskladenosti je relativno nova cesta sa novim zakrpama, $to vizualno, a i tehnicki,
negativno djeluje u javnosti, zbog Cestih sanacija ovakvih ,zakrpa®“. Najveci krivac u tome
ispada obi¢no jedinica lokalne samouprave, mada je ona zadnja koju se moze optuZziti za
neuskladenost, s obzirom da ona ima javno dostupne godiSnje programe, dok s druge
strane operateri instalacija svoje godi$nje i visegodisnje planove radova uglavnom nemaju
javno dostupne, $to je i razumljivo, s obzirom na poslovanje na trziSnim principima i
konkurenciju. Takoder je ulestala praksa da se u rekonstrukciju mreze ili gradnju i
polaganje novih instalacija ide temeljem zahtjeva investitora za novim ili boljim uslugama,
8to se nikakvim planovima ne moze predvidjeti, ¢ak ni na godidnjoj razini.
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U nastavku je dat prikaz i znacCajke kriterija znacajnih za planiranje gradnje,
modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih cesta, ali i javnih, razvrstanih cesta
(Zupanijskih i lokalnih), gdje Grad lvanec, s obzirom na ovlasti i obaveze koje ima, takoder
sudijeluje u gradniji i rekonstrukciji tih cesta, uglavhom kroz poboljSanje sigurnosti prometa
pjeSaka u naseljima, gradnjom nogostupa. Isto tako Grad Ivanec je nuzan koordinator
ovakvih zahvata izmedu Zupanijske uprave za ceste i javnih isporucitelja vodnih usluga
(Ivkom d.d. Ivanec, Varkom d.d. Varazdin), s obzirom na ispreplitanje pojedinih instalacija i
cjevovoda.

1. Nerazvrstane ceste

U izradi prijedloga programa ulaganja, odnosno gradnje, modernizacije i
rekonstrukcije nerazvrstanih cesta, moguca su tri pristupa:

» Da se zanemari raspolozivost financijskin sredstava i predlozi gradnja,
modernizacija i rekonstrukcija cesta u obimu koji ¢e biti blize pozeljnom nego
ostvarivom stanju

» Da se procijeni iznos vjerojatno raspolozivih financijskih sredstava i u skladu s
tim predloze i usvoje programi gradnje, modernizacija i rekonstrukcija cesta
za odredeno plansko razdoblje

» Da se za razliCite iznose raspolozivih financijskin sredstava izrade razli€ite
varijante programa gradnje, modernizacije i rekonstrukcije cesta.

Od tri spomenuta pristupa, u ovoj Strategiji predlaze se kao najpovoljniji treéi pristup.
Taj pristup, uz stanovite preinake i dopune, koje trenutno nije moguce predvidjeti, mora
uzeti u obzir i slijedece kriterije:

- kriterij prometnih potreba, tj. optereéenja,
- kriterij opravdanosti, i
- kriterij financijskih moguénosti.

a) Prijedlog programa gradnje, modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih
cesta prema kriteriju prometnih potreba

Primjenom kriterija prometnih potreba iskazuje se potreba za povecanje kapaciteta
ceste kada veliCina prometa dosegne stupanj zasic¢enosti, odnosno preoptere¢nosti.
Stupanj zasi¢enosti definira se odnosom prosje¢nog godiSnjeg dnevnog prometa prema
kapacitetu odnosno propusnoj moci promatrane dionice ceste za razinu usluge koju nudi. U
takvim okolnostima povecanje veliina prometa zahtijeva prilagodbu ceste promijenjenim
uvjetima, Sto praktiCki pretpostavlja novo ulaganje i nove gradevinske zahvate na dotiChom
pravcu ili dionici da bi se cestu ucinilo sposobnom za prihvat povec¢anog broja vozila.
Sumiranjem svih tih zahvata, koji se temelje na prometnim potrebama, definira se bududi
razvitak cestvone mreze. Stoga primjena ovog kriterija zahtijeva analizu i prognozu kretanja
broja vozila, jaine prometa na glavnim pravcima i dionicama, te vremensku procjenu
(godinu) kada ¢e doc¢i do prometne zasi¢enosti na glavnim pravcima i njihovim dionicama.
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Kako za nerazvrstane ceste nema dostupnih egzakinih podataka o broju vozila,
odnosno o opterecenju, prednost treba dati onim dionicama kroz naselje koja imaju vecu
gustocu stanovnistva, te onima sa ja¢im tranzitnim prometom.

b) Prijedlog programa gradnje, modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih
cesta prema kriteriju opravdanosti

Kriterij opravdanosti pokazuje mogucénost i nacin tehniCke izvedivosti, te stupan;
opravdanosti predlozenih programa gradnje, modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih
cesta za odredeno plansko razdoblje. Zato primjena ovog kriterija pretpostavlja postojanje
odgovarajuce tehnicke dokumentacije o predloZzenim prometnicama i alternativnim
rieSenjima, vrsti i veli€ini gradevinskih radova koje treba izvesti, troSkovima izgradnje,
mogucim tehni¢kim rizicima i drugo. Primjena ovog kriterija pretpostavlja takoder procjenu
svih troSkova i svih koristi za svako od alternativnih rjeSenja, iskaz njihovog medusobnog
odnosa i izbor najboljeg rieSenja, vrijeme potrebno za ostvarenje o€ekivanih ucinaka, nacin
na koji je to moguce postici ili izbje¢i nepredvidena financijska odstupanja koja se u
izvrSenju projekta mogu pojaviti. Krajnji je ishod takve analize ocjena o uspjeSnosti i
prihvatljivosti predloZzenog investicijskog pothvata.

Ovaj kriterij najviSe dolazi do izrazaja za one projekte €ija je realizacija planirana kroz
financijsku pomoc¢ europskih fondova (programi tipa EIB i sli¢no), koji traze izradu studije
opravdanosti, a koja se temelji na ovakvom kriteriju.

Planiranje gradnje, modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih cesta po ovom kriteriju
zahtijeva znacajna financijska sredstva ve¢ u pocetku, s obzirom da je potrebno izraditi
odgovarajucu dokumentaciju, na temelju koje bi se moglo donositi potrebne odluke.

S obzirom na trenutni nacin financiranja gradnje, modernizacije i rekonstrukcije
nerazvrstanih cesta, gdje je sav teret gradnje i kasnijeg odrzavanja na jedinicama lokalne
samouprave, nije moguce da se u razmjerno kratkom roku utvrdi opravdanost ulaganja u
povecanje razine prometne opremljenosti i modernizacije cesta, jer ove ceste ne daju
vidljivi prihod u prora¢un gradova i opc¢ina, tj. nema direktno vidljivog efekta.

c) Prijedlog programa gradnje, modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih cesta
prema kriteriju financijskih moguénosti

Ovo je jedan od klju¢nih kriterija, ne samo u definiranju buduc¢eg ulaganja, nego jos visSe
u ostvarenje predloZzenih programa gradnje, modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih
cesta za odredeno plansko razdoblje.

Naime, veli¢ina buduce cestovne mreze, koju se Zeli di¢i na viSu razinu, ovisi o velikom
broju faktora, od kojih posebno treba izdvoijiti: veli€inu sadasnjeg i oCekivanog prometa i iz
toga izvedenu veli€inu prijevozne potraznje, veli¢inu prometnih potreba, te duzinu i kvalitetu
planirane mreze. Tome valja dodati visinu troSkova izgradnje i odrzavanja planirane mreze,
te stupanj drustvene, ekonomske i financijske opravdanosti takvih ulaganja.

Koliko god ovi faktori bili vazni i neosporni, kona¢na odluka o kapitalnom ulaganju u
ceste ovisi 0 jo§ jednom, jednako vaznom i neospornom faktoru. To je veli€ina sredstava
koje je drustvo voljno i sposobno uloziti i ulagati u izgradnju i odrzavanje ceste, u kojem
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razdoblju, uz koje uvjete i uz koje troSkove. Dileme koje se javljaju u pogledu materijalnih
mogucnosti daleko su vecée i sloZenije od dilema koje proizlaze iz primjene kriterija
prometnih potreba i kriterija opravdanosti. Razlog je $to ovaj kriterij povlaci za sobom veliki
broj problema, od kojih treba posebno istaknuti pitanje razvoja pojedinih podrucja, odnosno
naselja, do veli¢ine razvojnih ucinaka takvih ulaganja, ili pak bojazni od investicijskih
promasaja, koji mogu na dulji rok zamrznuti velika kapitalna sredstva, a znatno umanijiti
oCekivane Kkoristi.

Sve su ovo razlozi da primjena ovog kriterija iziskuje veliku pozornost i potrebu da se
detaljno razmotre sve njegove komponente, pocevsi od tendencije ulaganja u cestovnu
infrastrukturu na regionalnom nivou i u Gradu Ivancu, do projekcije izdataka i izvora
sredstava za ceste, te mogucnosti da se zadovolje prometne potrebe pojedinih naselja.

Tendencija ulaganja u proteklom razdoblju prikazana je u prethodnom poglavlju,
medutim nisu dostupni dovoljno precizni podaci o ulaganjima u cestovnu infrastrukturu
okolnih gradova i op¢ina, za bolji uvid u odnose ulaganja u ceste Grada lvanca i ostalih
JLS-a.

|z dostupnih podataka o ulaganjima i duzini mreze nerazvrstanih cesta Grada Ivanca u
proteklom periodu (2007-2012), proizlaze ulaganja u odrzavanje, modernizaciju i
rekonstrukciju nerazvrstanih cesta u iznosu od 11,60 kn/god/m' nerazvrstane ceste.

Medutim, ako se uzme u obzir samo nerazvrstane ceste u naseljima, (1. i 2. kig),

ulaganja u odrzavanje, modernizaciju i rekonstrukciju nerazvrstanih cesta, iznose 23,90
kn/god/m' nerazvrstane ceste.

Prijedlog razvoja

Na temelju dostupnih informacija i pregleda stvarnog stanja, izraden je prijedlog
izgradnje, odnosno modernizacije i rekonstrukcija pojedinih dionica, po prioritetima, te su
isti iskazani u Tablici 6. (Planirani zahvati na nerazvrstanim cestama, u koloni , Prioritetr*).

Prioritet ,,A“ definira one prometne pravce i dionice koji su dio Sireg projekta uredenja
prometne i komunalne infrastrukture, o Cijoj izgradnji ovisi i ostala izgradnja (stambene
zone, nova prometna rjieSenja i sli¢no), ili je rije€ o jako optere¢enim dionicama, u losem
stanju cjelokupne kolnic¢ke konstrukcije.

Prioritet ,B* definira one prometne pravce i dionice koji se, u pravilu, spajaju na dionice
iz prioriteta ,,A“, a Cija izgradnja nije tako hitna ni zahtjevna, i moze uz poja¢ano odrzavanje
dugoro¢no zadovoljavati ocekivanu razinu prometa. Isto tako tim prioritetom su
obuhvacene kriticne dionice, za koje se oCekuje da bi mogle postati jaCe opterecene,
uslijed stambene izgradnje.

Prioritetom ,C“ obuhvacéeni su, u pravilu, oni prometni pravci i dionice za koje se ne
oCekuje u srednjoro€nom razdoblju potreba za veéim zahvatima, jedino je nuzno redovito
odrzavanje i sanacija oste¢enja. U taj prioritet svrstana je i veéina nerazvrstanih cesta u
vikendaskim dijelovima naselja, &iju modernizaciju treba planirati zasebno od ostalih
dijelova naselja.
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S obzirom da je u tijeku izrada projekine dokumentacije odvodnje i prociS§c¢avanja
otpadnih voda sa podrucja aglomeracije Ivanca, za oCekivati je da ¢e do¢i do promjena u
prioritetima, te ¢e tako neke dionice prioriteta ,B“ prijeéi u prioritet ,A“ i obratno, sukladno
dinamici gradnje objekata i uredaja za odvodnju i progiS¢avanje otpadnih voda. Gradnjom,
odnosno rekonstrukcijom pojedinih kanalizacijskih mreza, uvjetovati ¢e se i rekonstrukcija
doti¢ne dionice ceste. Ovom Strategijom dat je prijedlog prioriteta, medutim isti ¢e biti
podlozan redefiniranju uslijed rieSavanja problema odvodnje i pro¢iS¢avanja otpadnih voda.

2. Javne (razvrstane) ceste

Javne ceste su, sukladno Zakonu o cestama, ceste razvrstane kao javne ceste, koje
svatko moZe slobodno Kkoristiti na nacin i pod uvjetima odredenim Zakonom i drugim
propisima, te su one javno dobro u opc¢oj uporabi u vliasnistvu Republike Hrvatske.

Podru¢jem Grada Ivanca prolazi jedna drzavna cesta (D35), te vise Zupanijskih i
lokalnih cesta.

Drzavne ceste su javne ceste koje imaju funkciju povezivanja Republike Hrvatske u
europski prometni sustav, ostvarivanja kontinuiteta E-ceste prometnog povezivanja regija
Republike Hrvatske, prometnog povezivanja sjedista Zupanija medusobno, povezivanja
sjedidta Zupanija s veéim regionalnim sjedistima susjednih drzava (gradovi veci od 100.000
stanovnika), omogucéavanja tranzithog prometa, te koje Cine cestovnu okosnicu velikih
otoka i kojima se ostvaruje kontinuitet drzavnih cesta kroz gradove, a koje su razvrstane
kao drzavne ceste sukladno Zakonu.

Zupanijske ceste su javne ceste koje povezuju sjedista Zupanija s gradovima i
opc¢inskim sjedistima, koje povezuju sjedista gradova i opéina medusobno, preko kojih se
ostvaruje veza grada ili gradskih dijelova s drzavnim cestama, a koje su razvrstane kao
Zupanijske ceste sukladno Zakonu.

Lokalne ceste su javne ceste koje povezuju sjediSte grada, odnosno opcine s
naseljima s viSe od 50 stanovnika unutar grada ili opcine, ceste u urbanom podrucju koje
povezuju gradske Cetvrti sa Zupanijskim cestama, ceste koje povezuju susjedne gradske
Cetvrti medusobno, a koje su razvrstane kao lokalne ceste sukladno Zakonu.

Prijedlog razvoja

Kao za nerazvrstane ceste, izraden je prijedlog izgradnje, modernizacije i rekonstrukcije
pojedinih dionica razvrstanih cesta na podru€ju grada Ivanca. Planirani zahvati po
prioritetima su iskazani u Tablici 7. Obuhvaéene su samo Zupanijske i lokalne ceste, s
obzirom da je projekt obnove drzavne ceste D35, zavrSen.

Prioritet ,A“ definira one Zupanijske i lokalne ceste, odnosno dionice, koje su dio

viSegodiSnjeg programa modernizacije i rekonstrukcije Zupanijskih i lokalnih cesta, koji
provodi ZUC, i u njegovim su srednjorocnim programima.
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Prioritet ,B* definira one Zupanijske i lokalne ceste, odnosno dionice, koje se u pravilu,
spajaju na prometnice i dionice iz prioriteta ,A“, a Cije ¢e stanje, uz prometno opterecenje,
te poja¢ano odrzavanje dugoro¢no zadovoljavati o¢ekivanu razinu prometa.

Prioritetom ,C“ obuhvacéeni su, u pravilu, oni prometni pravci i dionice za koje se ne
ocCekuje u srednjoro€nom razdoblju potreba za veéim zahvatima, jedino je nuzno redovito
odrzavanje i sanacija ostecenja, ili je rije€ o dionicama koje su u prethodnom razdoblju
rekonstruirane, te nema potrebe za vecim zahvatima na njima u narednom planskom
razdoblju.

Il. Programi odrzavanja i gradnje, modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih
cesta

a) Program odrzavanja nerazvrstanih cesta

Odrzavanje nerazvrstanih cesta podrazumijeva poduzimanje aktivnosti kojima se
kontinuirano osigurava nesmetano odvijanje prometa, ili pak osiguranje stanja cesta na
nivou u kojem je cesta ili objekt bio u trenutku pustanja u promet. Dijelimo ga na redovno
(lietno i zimsko) i na izvanredno ili poja¢ano odrzavanje. Kvantifikacijom aktivnosti, te
fiziCkim i financijskim pokazateljima dolazimo do pojma standarda odrzavanja cesta.

Redovno odrzavanje podrazumijeva aktivnosti koje se u kontinuitetu poduzimaju na
cestama, kako bi se u Sto veéoj mjeri mogao osigurati §to veci stupanj sigurnosti,
odgovarajuc¢a brzina i udobnost odvijanja cestovnog prometa. Sve te aktivnosti mogu se
svesti na dvije skupine:

- skupinu aktivnosti koje obuhvacaju odrzavanje kolnika, odrzavanje signalizacije i
opreme, odrzavanje odvodnje, bankina i pokosa, odrZzavanje objekata,
- skupinu aktivnosti koje se nuzno poduzimaju u zimskom periodu (zimska sluzba).

Na podru¢ju Grada lvanca odrzavanje nerazvrstanih cesta odvija se po godiSnjem
Programu odrZzavanja komunalne infrastrukture, sukladno Zakonu o komunalnom
gospodarstvu. Stanje cesta opisano je u prethodnim tockama, te se ovdje necée dalje
razmatrati, medutim valja naglasiti da nepovoljne prilike u gospodarstvu vrlo znacajno
utjeCu i na moguénosti financiranja odrzavanja cesta od strane Grada Ivanca, te je
primjetno da je velik dio zahvata interventnog karaktera (sanacija udarnih rupa u
asfaltiranom kolniku, CiS¢enje cestovnih jaraka, i Sljun¢anje), u minimalnom obimu Koji
jamci nesmetano odvijanje prometa.

Nadalje, iz podataka o troSkovima godisnjih odrzavanja u razdoblju 2008.-2012.9.,
razvidno je da tro8kovi zimske sluzbe €ine u prosjeku 30% ukupnih tro§kova odrzavanja.
Ovaj podatak je dat samo informativno, s obzirom na krajnju nepredvidljivost vremenskih
prilika, kao i cijene goriva i ostalih tro8kova vezanih uz organiziranje zimske sluzbe, te nije
moguce, a ni smisleno, raditi daljnje analize.

b) Program gradnje i rekonstrukcija nerazvrstanih cesta
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Porast motornog i ukupnog cestovnog prometa, kao i sve zahtjevnija prometna
potraznja, zahtjevi za sigurnijim, brzim i udobnijim prometom, namecu pred jedinice lokalne
samouprave uz odrzavanje i potrebu za sustavnim i kontinuiranim zahvatima na
modernizaciji i rekonstrukciji pojedinih najkriti¢nijih dionica i objekata na postoje¢oj mreZi
nerazvrstanih cesta. Ispravljanjem tehnickih elemenata, rekonstrukcijom krivina i raskrizja,
dogradnjom nogostupa, dolazimo do znatnog podizanja kvalitete odvijanja cestovnog
prometa na postojecoj mrezi cesta.

Dosadasnja praksa upucéuje na potrebu maksimalno racionalnog pristupa, gdje sa
rjeSavanjem kritiCnih dionica i objekata uz minimalno poboljSanje tehni¢kih elemenata na
postojec¢oj mrezi cesta, odgadamo za neko vrijeme potrebu cjelovitog rieSavanja odredene
dionice ceste, ili cijelog prometnog pravca. Nazalost, zbog nepovoljne ukupne gospodarske
situacije, i na ovom podrucju, kao i kod odrzavanja, u dosadasnjem razvoju nije se moglo
voditi dovoljno raduna o zahvatima ove vrste, tako da postoje brojni projekti koji Eekaju na
dovrsenje.

Posebno se tu istiCu predvidena poboljSanja i izgradnja nedostajuc¢ih dionica
nerazvrstanih cesta u ve¢ formiranim zonama u samom Ivancu (Zona C-3), koja s obzirom
na svoj karakter, a jo$ viSe sam polozaj u sredistu Ivanca, zasluzuje osobitu pozornost, tim
viSe §to se radi o podrucju Cije je okruzenje visoko urbanizirano. Uredenje ovog dijela
prometne infrastrukture usko je povezano sa uredenjem glavnog gradskog trga, koji bi u
svojem konacnom obliku bio zatvoren za promet vozila, a isti bi bio preusmjeren na
prometnice u Zoni C-3. Ova dva projekta €ine jednu cjelinu, te ih i treba razvojno gledati
kao jedno.

Zaklju¢no, kao jedan od osnovnih preduvjeta za ostvarenje uspjeSne gospodarske
politike na podrucju cestovne infrastrukture, jest ostvarenje ravnoteze izmedu odrzavanja s
jedne strane i modernizacije, rekonstrukcije i gradnje novih cesta, s druge strane.

PredlaZze se zadrzati postoje¢e odnose odrzavanja i modernizacije, rekonstrukcije i
gradnje novih cesta, navedenih u poglavlju 2. ove Strategije, medutim potrebno je povecati
kumulativne iznose ulaganja u obje aktivnosti, zbog velike starosti i istroSenosti konstrukcije
cesta, te velike duljine mreze, radi ¢ega je potrebno i dalje velika sredstva izdvajati za
odrzavanije.

lll.Organizacijska struktura gospodarenja nerazvrstanim cestama

Na podru¢ju Grada lIvanca odrzavanje nerazvrstanih cesta organizirano je kao
komunalna djelatnost, a ti poslovi povjereni su tvrtki lvkom d.d. Ivanec, u veéinskom
vlasnistvu Grada lvanca. Aktivnosti se odvijaju prema godiSnjem Programu odrzavanja
komunalne infrastrukture i prinvaéenim jediniénim cijenama za pojedinu vrstu usluge.

Dosadasnja praksa ukazuje na to da su pojedine vrste usluga sa nesto viSim cijenama
nego $to bi se to moglo postiéi na trzistu, Sto se moze objasniti time da je rije€ o uglavhom
manjim zahvatima koji iziskuju organizaciju gradiliSta specijalno za taj zahvat, $to nosi vece
jedini€ne cijene i ne moze se usporedivati sa jedini¢nim cijenama za vec¢i opseg radova.
Najocitiji primjer jest gradnja rigola uz nerazvrstanu cestu, ili zacjevljenje cestovnih jaraka
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male duljine, €ija je cijena veca zbog velikog udjela ruénog rada, prijevoza malih koli¢ina
materijala i velikih fiksnih troSkova. Ta je jedini¢na cijena znatno visa od onih za veca i
zahtjevnija gradilista.

Trenutna zakonska regulativa i praksa daje moguénost organiziranja poslova
odrzavanja na trziSnim principima, ¢ime bi se dio sredstava iz odrzavanja mogao
preusmijeriti u rekonstrukciju i modernizaciju.

IV.  Mjere za realizaciju programa

Radi Sto efikasnijeg upravljanja nerazvrstanim cestama na svojem podru¢ju Grad
Ivanec mora nastaviti sa ulaganjem u odrzavanje i gradnju i rekonstrukciju nerazvrstanih
cesta.

U cilju ostvarenja dugoro¢nih planova razvoja prometne infrastrukture, Grad lvanec
mora donositi slijedeée mjere:

1. Dugoroc¢ni plan razvoja prometne mreze (za 10 godina)

2. Srednjoro¢ni program razvoja prometne mreze (za 4 godine)
3. Godisnji program odrzavanja nerazvrstanih cesta

4. Godisnji program gradnje i modernizacije nerazvrstanih cesta

Isto tako potrebno je odrediti se prema nacinu financiranja i provodenja pojedinih
poslova odrzavanja i gradnje, pa tako zahtjevnije zahvate provoditi odabirom vanjskih
izvodaca, kroz postupak javne nabave, dok se za one manje zahtjevne moze i dalje
angazirati komunalna tvrtka.
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V. Uskladivanje s planiranim zahvatima na infrastrukturnim instalacijama

Planiranje razvoja i rekonstrukcije prometne mreze na podrucju grada lvanca mora se
uskladivati s planovima izgradnje i rekonstrukcije ostalih komunalnih instalacija koje se
nalaze u cestovnom zemljistu. Razlozi tome su ve¢ navedeni u poglavlju ,Kriteriji i pristupi
razvoju i planiranju gradnje, modernizacije i rekonstrukcije nerazvrstanih cesta“. Zbog
uskladivanja su tijekom izrade ove Strategije zatrazeni podaci od tvrtki vlasnika postojecih
komunalnih instalacija o planovima rekonstrukcije i izgradnje pojedinih instalacija u
narednom 10 godiSnjem razdoblju.

Zatrazeni su podaci od slijedecih pruzatelja komunalnih usluga: HEP ODS DP Elektra
Varazdin, Varkom d.d. Varazdin, Termoplin d.d. Varazdin, lvkom d.d. Ivanec, Ivkom plin
d.o.o. lvanec, Hrvatski telekom d.d. Zagreb, Optima telekom d.d. Zagreb i KTV telekom
d.o.o. lvanec.

Odgovori i planovi dobiveni su od slijedecih pruzatelja komunalnih usluga:

1. HEP ODS DP Elektra Varazdin

Prema podacima dostavljenim od nadleznog distributera elektricne energije vidljivo je da se
u narednom trogodiSnjem razdoblju planira izgraditi nove trafostanice 10(20)/0,4 kV s
priklju¢nim kabelskim vodovima (10, 20 kV) na podrucju naselja Staznjevec, Cerje Tuzno,
Prigorec i Margecan.

U narednih 4-10 godina planiraju se izgraditi nove trafostanice 10(20)/0,4 kV s prikljuénim
kabelskim vodovima (10, 20 kV) na podrucju naselja Ivanec, Pece, Salinovec i Kaniza.
Rekonstrukcija niskonaponskih mreza planira se na podru¢ju naselja Radovan, Lovre¢an,
Pece, Cerje Tuzno, Salinovec, Kaniza, Jerovec i Staznjevec.

U odgovoru se navodi da za predmetne zahvate ne postoji projektna dokumentacija i da je
radove na modernizaciji cesta potrebno koordinirati s radovima na elektrodistributivnoj
mrezi.

2. Termoplin d.d. VaraZdin

Distributer plina, koji na dijelu podruéja grada Ivanca ima svoje instalacije oCitovao se da u
periodu od slijedecih 10 godina nema u planu rekonstrukciju i izgradnju plinskih instalacija.

3. Varkom d.d. Varazdin

Distributer vode na dijelu podrucja grada Ivanca dostavio je grafiCku podlogu sa ucrtanim
dionicama vodovoda za koje je potrebna rekonstrukcija u narednom periodu. Iz dostavljene
graficke podloge je vidljivo da se radi o slijedeéim dionicama:

- naselje Kaniza, uz cestu DC-35

- dionica Jerovec — Kaniza, uz ZC 2084

- dionica Jerovec — Dubravec, uz ZC 2084

- naselje Ribi¢ Breg, uz ZC 2060, NC 2-119i NC 2-121

- naselje Margecan i Osecka, uz ZC 2106, LC 25114, NC 2-276 i NC 2-278

- naselje Lovrecan, uz ZC 2065

- naselje Radovan, uz NC 1-031

- naselje Skriljevec, uz LC 25124 i NC 1-033

4. Ivkom d.d. Ivanec
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Glavni distributer za vodoopskrbu i odvodnju na podrucju grada Ivanca dostavio je grafiCku
podlogu sa ucrtanim dionicama vodovoda za koje je potrebna rekonstrukcija u narednom
periodu. Iz dostavljene grafiCke podloge je vidljivo da se radi o slijedeéim dionicama:
- naselje Ivanec, ul. Lj. Gaja, NC 1-001

- naselje Ivanec, ul. E. Kumici¢a, NC 1-002

- naselje Ivanec, ul. I. Gunduli¢a, NC 1-003

- naselje Ivanec, ul. Frankopanska, NC 1-006

- naselje lvanec, ul. Zeleni Dol, NC 1-007

- naselje Ivanec, ul. A. Mihanovi¢a, NC 1-008

- naselje lvanec, ul. S. Vukovi¢a, NC 1-009

- naselje Ivanec, ul. A. Cesarca, NC 1-011

- naselje lvanec, ul. P. Preradovi¢a, NC 1-012

- naselje Ivanec, ul. M. Hrga, NC 2-002

- naselje lvanec, ul. K. Tomislava, NC 2-004

- naselje Ivanec, NC 2-007

- naselje lvanec, ul. B. Radi¢a, NC 2-009

- naselje Ivanec, NC 2-011

- naselje Ivanec, ul. D. Arnolda, NC 2-016

- naselje Ivanec, ul. L. Sabana, NC 2-017

- naselje lvanec, ul. Prudnice, NC 2-025

- naselje Ivanec, ul V. Nazora, NC 2-026

- naselje lvanec, ul. Trstenjace, NC 2-030

- naselje Ivanec, ul. J. Krasa, NC 2-035

- naselje Ivanec, ul. Hrastje, NC 2-036

- naselje Ivanec, ul. Jamine, NC 2-039

- naselje Ivanec, ul. Mackovec, NC 2-040, 2-079
- naselje Ivanec, ul. Pahinsko, NC 2-045

- naselje lvanec, ul. A. G. Mato$a, NC 2-046

- naselje Ivanec, ul. O.i P. Razdira, NC 2-052

- naselje lvanec, ul. Kljucice, NC 2-053

- naselje Ivanec, ul. Zeleni Gaj, NC 2-055

- naselje lvanec, ul. Bistrica, NC 2-057

- naselje Ivanec, ul. Vinogradska, NC 2-060

- naselje lvanec, Vrtna ulica, NC 2-067

- naselje Ivanec, ul. Jezerski put, NC 2-068

- naselje Ivanec, ul. Kr€i Gornji, NC 2-069, 2-077, 2-078
- naselje Ilvanec, Nova ulica, NC 2-070

- naselje Ivanec, ulica Gmajna, NC 2-071, 2-072
- naselje lvanec, Gospodarska ulica, NC 2-073

- naselje Ivanec, ul. Lipnice, NC 3-059

- naselje Kaniza, NC 1-014, 2-125

- naselje Geckovec, NC 1-015, 2-124

- naselje Knapi¢, NC 1-016, 2- 083, 2-152, 2-155
- naselje Staznjevec, NC 1-021, 3-131, 3-132

- naselje C. Tuzno (Marof), NC 1-022

- naselje C. Tuzno - Lukavec, NC 1-026, 2-242

- naselje Gacice, NC 1-024, 2-233, 2-234, 2-255, 3-161
- naselje Jerovec, NC 2-101

- naselje Vuglovec, NC 2-132, 2-142

- naselje ViteSinec, NC 2-187, 2-195, 3-098

- naselje Punikve, NC 2-196, 2-200, 2-201, 2-209
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- naselje Salinovec, NC 2-224, 2-226
5. Ivkom plin d.o.o. Ivanec

Distributer plina na podru¢ju naselja Ivanec ima plan rekonstrukcije starih celi¢nih
plinovoda u slijedec¢im gradskim ulicama lvanca:

- ul. V. Nazora, ZC 2085, NC 2-026

- ul. Metoda Hrga, NC 2-002

- ul. Ivana Gunduli¢a, NC 1-003, NC 2-007, NC 2-019 i NC 2-020
- ul. I.G.Kovacgica, NC 1-003

- ul. kralja Tomislava, NC 1-004 i NC 1-009

- ul. b. Radi¢, NC 2-009

- ul. Lj. Gaja, NC 1-001

- ul. L. Sabana, NC 2-001

- ul. B. Arnolda, NC 2-016

- ul. E. Kumici¢a, NC 1-002, NC 2-021

- Kukuljeviéeva ul., ZC 2103

- ul. V. Jagi¢a, NC 2-018

- ul. Zeleni dol, NC 1-007

- Varazdinska ul., DC-35, ZC 2103 i NC 2-008

Nijedan od pruzatelja telekomunikacijskih komunalnih usluga nije se ocitovao na dostavljeni
zahtjev.
Prilikom dono$enja planova modernizacije nerazvrstanih cesta na podrucju grada lvanca

za pojedina razdoblja biti ¢e potrebno koordinirati i rekonstrukciju pojedinih komunalnih
instalacija zajedno s tvrtkama pruzateljima komunalnih usluga.
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VI. Prijedlog | etape modernizacije nerazvrstanih cesta

Prema ranije opisanim programima i kriterijima formiran je prijedlog dionica nerazvrstanih
cesta na podru¢ju Grada Ivanca, koje predstavljaju prioritet u redoslijedu realizacije, tj.
svrstane su u | etapu modernizacije. Predmetne dionice cesta predvideno je realizirati u
razdoblju do 2020. godine.

Obzirom na prometno opterecenje i ukupni znacaj, dionice nerazvrstanih cesta predvidene
za modernizaciju u | etapi, mogu se u osnovi podijeliti na:

1. Gradske ulice u naselju Ilvanec
2. Ceste u ruralnim naseljima

Gradske ulice u Ivancu su po kriteriju intenziteta prometa i gospodarske vaznosti prioritet u
realizaciji. Ulice u samom gradskom srediStu zasluZuju osobitu pozornost, jer su u
visokourbaniziranom okruzenju za koje je predvidena sasvim nova regulacija prometa.
Uredenjem sredi$njeg gradskog trga i njegovim pretvaranjem u pjeSacku zonu potrebno je
promet vozila preusmijeriti u kontaktne ulice i Zonu C-3.

Na srediSnjem gradskom podrucju je za urbanizaciju nove zone Kr&i Gornji potrebno
izgraditi nove prometnice s prate¢om infrastrukturom (NC 2-070 i NC 2-071).

Pregled gradskih ulica (nerazvrstanih cesta) predvidenih za | etapu modernizacije prikazan
je u narednoj tablici.

Tablica 3.
Procjena
Br. ceste Ulica Opis Duzina (m) troSkova bez
PDV-a (kn)
Ulica Ljudevita | NC 1-002 - Ulica
NC 1-001 Gaa Ljudevita Gaja - 196,0 615.000
J 7C 2085
Ulica Ljudevita | £C 2085 - Ulica
NC 1-001 Gaa Ljudevita Gaja — 119,0 230.000
J NC 2-001
Ulica Ljudevita N.C 2-001 - U."Ca
NC 1-001 Gai Ljudevita Gaja — 275,0 1.190.000
aa do potoka Bistrica
potoka Bis
Ulica Ljudevita | Od potoka Bistrica
NC 1-001 Gaia - Ulica Ljudevita 248,0 2.112.000
‘ Gaja— 7C 2103
Ulica Eugena D 35 - Ulica -
NC 1-002 Kumi&ica Eugena KumicCi¢a 434,9 1.728.000
-ZC 2103
ZC 2103 - Ulica
Ulica akademika akademika Mirka
NC 1-004 Mirka Maleza Maleza - NC 1- 2445 350.000
005
NC 1-004 - Ulica
NC 1-005 Varazdinska ulica | Varazdinska - ZC 235,1 150.000
2103
D 35 - Ulica
Ulica Antuna A'.““”a .
NC 1-008 Mihanovica Mihanoviéa - NC 1.179,5 2.500.000
2-082 - NC 2-084
- NC 2-155
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Procjena

Br. ceste Ulica Opis Duzina (m) troskova bez
PDV-a (kn)
LC 25170 - Uilca
Ulica Augusta Augusta Cesarca
NC 1-011 Cesarca NG 2-036 - NG 616,0 1.150.000
2-058
Ulica Petra D 35 - Ulica Petra
NC 1-012 " Preradoviéa - NC 259,8 850.000
Preradovica 1-001
Ulica Eugena NC 1-002 - Ulica
NC 2-021 Kumiéiéa? Eugena Kumici¢a 439,5 1.075.000
- NC 2-007
NC 1-001 - Ulica
NC 2-022 Ulica A. Stepinca | blazenog Alojzija 204,0 980.000
Stepinca
NG 2-023 Ulica P. NG 1-012 - Ulica 233,2 950.000
Preradovic¢a Petra Preradovi¢a
NC 2-026 Ulica V. Nazora ZC 2085 - zona 623,0 1.560.000
NC 1-011 - NC 8-
NC 2-036 Ulica Hrastice 058 - Ulica 1.105,4 770.000
Hrastice
NC 2-069 UI|ca. Kréi Gornji - | D 35 -.KI‘CI Gorniji 242.0 514.000
Gmajna - Gmajna
NC 2-070 Nova ulica g‘gg a ulica - NG 2- 370,0 444.000
NC 2-071 Gmajna (r\;c 2070 - 551,1 1.170.000
majna
UKUPNO 7.576,0 18.338.000

Prvom etapom modernizacije u ruralnim su naseljima, uvazavajuci kriterij prometnih

potreba, ali i opravdanosti, obuhvacene su slijedece dionice nerazvrstanih cesta:

Tablica 4.
Procjena
Br. ceste Naselje Opis Duzina (m) troskova bez
PDV-a (kn)
NC 1-022 Cerje Tuzno 202068 Cerje 801,0 720.000
uzno: Marof
ZC 2106 - Trg
NC 1-026 Marge&an Srete Margarete - 701,0 850.000
inogradska ulica
- NC 2-258
LC 25113 -
NC 2-229 Staznjevec ﬁtazv”‘e‘.’ecf . 1209,5 652.000
ruskari - Cakleci
-NC 1-136
NC 2-191 Viteinec NG 2-187 - 105,2 94.000
Srebrenica
LC 25115 -
o Ivanecki Vrhovec
NC 2-211 Ivanecki Vrhovec | NC 1-019 - dva 479,3 336.000
kraka
LC 25113 -
Gacice: Velika
NC 2-234, 2-254 Gacice Bedenska, ZC 1.967,2 1.245.000

2064 - Gadice:
Piskadi - Kustri
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Br. ceste

Naselje

Opis

Duzina (m)

Procjena
troskova bez
PDV-a (kn)

NC 2-269

Seljanec

NC 1-029 - Ulica
kralja Zvonimira -
NC 3-200

647,1

453.000

NC 2-280

Radovan

NC 1-030 -
Vinogradska ulica
- Radnicka ulica -
NC 1-030

898,9

629.000

NC 2-291, 2-299

Lovre€an

ZC 2065 -
Grucekov breg -
NC 2-296, ZC
2065 - Grudiceki -
Kotijasi -
Bundekov breg -
ZC 2065

1.503,1

1.207.000

NC 3-158

Lukavec-Osecka

ZC 2064 - Hroni¢
- Bukovje - Mihali
-LC 25114

856,0

182.000

UKUPNO

9.168,3

6.368.000

Daljnji prioriteti i dinamika modernizacije nerazvrstanih cesta u ruralnim dijelovima grada

Ivanca odredivati

¢e se prema aktualnim potrebama,

mogucnostima, uz §to je vezano i sufinanciranje gradana.

a posebice

financijskim
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5.0. ZAKLJUCAK

Podrugje Grada Ivanca smjesteno je na ukupnoj povrsini od 96,1 km? i sadrzi 29
naselja u kojima je prema popisu stanovnistva 2011. g. Zivjelo 13.765 stanovnika.

Krajolik je visinski vrlo razveden, a rasprSena periferna naselja se nalaze na
sjevernim obroncima lvanscice, u ravnici rijeke Bednje, te na obroncima masiva Ivanscice i
Ravne Gore.

Gradsko srediSte nalazi se na povoljnom prometnom poloZaju, s obzirom na
postoje¢u drzavnu cestu D-35 (Varazdin — Lepoglava - Svaljkovec).

Postoje¢a cestovna mreza razvila se na trasama nekadasnjih puteva koji su
povezivali naselja.

Ovom strategijom modernizacije nerazvrstanih cesta je na temelju analize
postojeéeg stanja izraden plan aktivnosti na poboljSanju nerazvrstanih cesta, ali i
Zupanijskih i lokalnih cesta koje se nalaze na podrucju grad Ivanca. Vrednujuéi rezultate
strategije pridonosi se ravnomjernom razvoju svih dijelova Grada lvanca.

Dokumentom su definirani potrebni radovi na modernizaciji nerazvrstanih cesta, ali i
Zupanijskih i lokalnih cesta koje se nalaze na podruc¢ju Grada Ivanca, zajedno s procjenom
investicijskih troSkova za svaku dionicu zasebno. Redoslijed realizacije radova biti ¢e
predmet posebnih planova modernizacije za odredena vremenska razdoblja.

Rezultati strategije temelje se na vazecim prostorno-planskim dokumentima Grada,
podacima prikupljenim iz postojeCe nerealizirane projektne dokumentacije za izgradnju
cesta, iz kartografskih podloga, te na terenskom pregledu cesta.

Ovaj je dokument samo prvi korak u sustavnoj modernizaciji nerazvrstanih cesta na
podrucju Grada lvanca, iz kojeg ¢e proizaci projekini zadaci za izradu detaljnih projekata
rekonstrukcije i proSirenja kolnika, prilaza i priklju¢aka, autobusnih stajaliSta, propusta,
nogostupa i sustava oborinske odvodnije.

Slijede¢i korak koji slijedi jest izrada programa izgradnje, modernizacije i
rekonstrukcija nerazvrstanih cesta za plansko razdoblje. Kao $to je ve¢ ranije spomenuto,
za plansko razdoblje je, iz prakti¢nih razloga, uputno uzeti razdoblje od 4 godine, koliko
traje i mandat predstavni¢kog tijela. Kao dokument Sireg znaCaja moze se donijeti i 10-
godisnji program, medutim isti ¢e biti previSe podloZzan promjenama u prometnim ciljevima
kako na drzavnoj razini, tako i na regionalnoj i lokalnoj, a ponajviSe financijskim
moguénostima Grada, koji bez pomo¢éi s drzavne razine ne moze ulaziti u ceste velike i
skupe infrastrukturne projekte, ma kako oni bili nuzni. Ali ovaj dugoroc¢ni program moze biti
jedan okvir unutar kojeg bi se mogla uskladiti gradnja ostalih infrastrukturnih objekata
(vodovoda, kanalizacije), nakon ¢ega ostaje slobodan prostor za rekonstrukciju, odnosno
modernizaciju cesta.
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6.0.0. TABELARNI

PRILOZI
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TABLICA 5

POSTOJECE STANJE
NERAZVRSTANIH CESTA
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TABLICA 6

POSTOJECE STANJE
RAZVRSTANIH CESTA (ZC I LC)
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TABLICA 7

PLANIRANI ZAHVATI NA
NERAZVRSTANIM CESTAMA
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TABLICA 8

PLANIRANI ZAHVATI NA
RAZVRSTANIM CESTAMA (ZC I LC)
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